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Den foreliggende oppfinnelse angar en anordning for posisjonering og lof- 
ting av en marin konstruksjon, saerlig et plattformdekk, ved hjelp av et loftefartoy. 

I forbindelse med offshore-aktiviteter slik som olje- og gassutvinning er det 
vanlig a installere plattformer pa feltet. Disse plattformene bestar ofte av store og 
tunge understellskonstruksjoner som er fastgjort i havbunnen. En slikt under- 
stellskonstruksjon er vanligvis en sakalt "jacket" som er en fagverkskonstruksjon i 
stal. Pa toppen av for eksempel jacketkonstruksjonen er det vanlig a plassere et 
plattformdekk, som benyttes i forbindelse med boring og produksjon. Dekket inn- 
befatter ofte ogsa et boligkvarter. 

For a frakte og installere plattformunderstell og plattformdekk av den oven- 
for beskrevne type har det vaert benyttet for eksempel lektere som transporterer 
understellet og plattformdekket ut p& feltet og store kranskip har vaert benyttet ved 
installasjon av plattformen pa feltet. 

Det har ogsa vaert benyttet ballasterbare fartoy for a transportere og instal- 
lere plattformer offshore. 

Det er i dag et stort antall av plattformer til havs som er installert for a ut- 
vinne olje og gass. Etter som olje- og/eller gassreservoarene pa et felt er oppbrukt 
vil plattformens levetid ofte vaere over, og i mange tilfeller vil det derfor vaere aktu- 
elt a fjerne plattformen. 

Noen plattformer er allerede flernet, og dette vil i okende grad fortsette i de 
naermeste arene. 

Den tradisjonelle maten a flerne en plattform pa er a benytte store, hav- 
gaende kranfartoyer. Plattformen m& prepareres grundig, og den m& blant annet 
deles opp i biter da selv store loftefartoy har begrenset loftekapasitet Tilsvarende 
er tilfelle for plattformunderstellet (jacketen). 

Disse operasjoner er tidkrevende og kostbare, bade fordi kranfartoyene er 
store, dyre og krever hoy bemanning, og fordi det er komplisert i jobbe offshore 
med a dele opp en plattform. Dette er heller ikke en risikofri operasjon. 

Denne nye teknologi kan betegnes som "single lift technology", og vil gi sto- 
re besparelser med hensyn til kostnader. Den vil ogsa vaere mindre risikofylt enn 
navaerende fremgangsmater. Innenfor "single lift technology" finnes det tre kon- 
septer som sokeren i dag kjenner til: 
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Offshore shuttle er et fartoy planlagt bygget opp av en fagverkskonstruk- 
sjon. Fartoyet har en vesentlig lengde og lofting av for eksempel et plattformdekk 
er basert pa tverrbjelker som spenner over konstruksjonen pa tvers. 

Master Marine er i ferd med-a utvikle et U-formet, halvt nedsenkbart fartoy 
(semi) med basrekonstruksjon (dekk^som forfciRde/ 3 S0yJene44oppen. Lofting er 
basert pa lastoveFforing til denne dekkonstruksjonem 

Versatrusser utviklet-et konsepfr som omfatter-separate^lektere som under- 
stotter hver sin lofteramme. Ved a trekke lekterne sammen etter a ha posisjonert 
lofterammene inn under loftepunktet » dekket kan dekket loftes av understellet. 
Denne fremgangsmaten har allerede blitt brukt til lofting av sma plattformdekk i 
rolig farvann. 

Et mal med den foreliggende oppfinnelse er a kunne gjennomfore en fjer- 
ningsoperasjon av en plattform pa en hurtig og kostnadseffektiv mate uten a matte 
deleepp dekkefeeventeelt underlet 

res pa en trygg pate hvor,sikkemeten*til-operat0ne^ mulig 
mater* 

Et a™etflmalimed^^ 
mest nwHg^ek^t^ 

Videre skal utstyret kunne benyttes- til a tofte og handte*re J jacketer.av forskjellig 
storrelse.AnocdningenHhenhQldtiho^ 

med et fartoy, en sakalt "flerformalsenhet" (engelsk Mufti Purpose Unit, MPU). 
som ogsa skal kunne frakte for eksempel plattformdekket til land, for sa overfore 
dekket til en lekter innaskjasrs, eventueft en pir som er tilpasset fartoyet. 

Et annet mal med anordningen er at den ogsa skal kunne anvendes til in- 
stallasjon av plattformer, som i hovedtrekk er det omvendte av fjerning. Videre skal 
anordningen kunne anvendes ved en rekke andre formal der stor baereevne er 
pikrevet. 

De.ovenfe*angijte^ 
sisjonering -©g1ofti%sav#en*ma 

loftefartoys dokkomrade, kjennetegnet ved at den omfatter minst to justerbare un- 
derstottelsesrammer som hver kan vinkles innover i loftefartoyets dokkomrade. 
idet hver understottelsesramme bestir av en horisontal ovre loftebjelke, som for- 
trinnsvis er anordnet i et niva over loftefartoyet, en skrastagkonstruksjon som i sin 
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ovre ende er forbundet med loftebjelken og som i sin nedre ende er leddlagret til 
I0ftefart0yet, og en tilnaermet horisontalkonstruksjon som i sin ene ende er forbun- 
det med loftebjelken og som i sin andre ende er justerbart innfestet til loftefartoyet. 
Foretrukne utforelsesformer av anordningen er videre utdypet i kravene 2 til 
og med 9. 

Den foreliggende oppfinnelse skal i det folgende forklares ved hjelp av 
utforelseseksempler og med henvisning til figurene, hvor 

Fig. 1 viser et loftefartoy som anvendes i forbindelse med anordningen 
rfolge foreliggende oppfinnelse, 

Fig. 2 viser loftefartoyet plassert rundt en fagverksplattform med plattform- 

dekk, 

Fig. 3 viser en rorbjelke for lofting og rotasjon av en fagverksplattform, 

Fig. 4 viser en anordning for lofting og rotasjon av fagverkskonstruksjoner 
ved installasjon eller fjerning, 

Fig. 5a-5c viser fartoyet i forbindelse med lofting og handtering av en fag- 
verksplattform hvor en spesiell "vugge" benyttes, 

Fig. 6 viser foreliggende anordning i form av understottelsesrammer an- 
vendt i forbindelse med lofting av fortrinnsvis et plattformdekk, 

Fig. 7 viser hydrauliske armer (jekkesystem) som er anordnet mellom lof- 
tefartoyet og understottelsesrammens skrastagkonstruksjon, og figuren viser ogsa 
den rorformede bjelken for rotasjon/fjerning av en fagverksplattform, 

Fig. 8 viser et hydraulisk boltsystem for losing av understottelsesrammen til 
en glideskinne pa loftefartoyet, 

Fig. 9 er et forste altemativ av en forbindelse mellom understottelses- 
rammen og fagverksplattformen for fjerning av et dekk, 

Fig. 10a og 10b viser et andre altemativ av en forbindelse mellom under- 
stottelsesrammen og fagverksplattformen for fjerning av et dekk, 

Fig. 1 1a og 11b viser et tredje altemativ av en forbindelse mellom under- 
stottelsesrammen og fagverksplattformen for fjerning av et dekk. 

Fig. 12, 13, 14 og 15 viser den trinnvise operasjonen for fjerning av et 
plattformdekk ved hjelp av loftefartoyet, og 

Fig. 16, 17, 18, 19 og 20 viser den trinnvise operasjonen for fjerning av et 
plattformunderstell ved hjelp av loftefartoyet. 



Anordningen ifolge foreliggende oppfinnelse skal na forklares med henvis- 
ning til figurene og forst spesielt med henvisning til fig. 1 og 2. 

Anordningen ifolge foreliggende oppfinnelse skal na forklares i forbindelse 

med et kranfartoy som er beskyttet gjenraom norsfcpatent soknad nr tilho- 

rende sokeren av foreliggende oppfinnelse. Anordningen ifolge foreliggende opp- 
finnelse er derfor beskrevet i forbindelse med dette kranfartoyet men det skal i- 
midlertid forstas at anordningen kan brukes i forbindelse med andre fartoy og annet 
utstyr. 

Loftefartoyet 1 (MPU'en) er utviklet som et flytende betongskrog med et U- 
formet pongtongfundament 2 bestaende av to langsgaende pongtonger 2a, 2b samt 
en tverrpongtong 2c, og med soyler 5 gjennom vannlinjen for hydrostatisk stabilitet 
og optimal oppforsel i sjoen. Soylene 5 er ikke strukturelt forbundet i toppen, noe 
som muliggjores av en stiv og robust skrogkonstruksjon. En brem 3 langs nedre 
kant av pongtongen forbedrer ytteriigere fartoyets oppforsel i sjoei^Fartoyet 1 er 
spesielt utvikletifoi^operasjon ^^l*av^^Den«U-formede,pong^ngej^a, 2b, 2c gj 0r at 
fartoyetl kam posisjoneres in^rundfteniplattloTjjrfdw P | at t_ 
formdekk evei^ijj^^^ 

ved ballastering/deballastenng av.fartoyettf. Lofting foregar*hovedsak vertikalt. 

men fartoyet-1 kan ogsa skrastilles/t.mnoe foratilpassesspesielle lofteoperasjo- 
ner. 

Posisjonering av fartoyet 1 er i forste rekke tenkt utfort ved hjelp av slepe- 
bater, men installasjon av egne trustere er ogsa mulig for at fartoyet skal kunne bli 
"selvgaende". Fartoyet 1 er konstruert for a kunne utfore operasjoner i alle havonv 
rader i verden. For a lette frakt fra et havomrade til et annet er fartoyet konstruert for 
frakt pa tungloftskip. 

Fartoyet 1 er utrustet med anordninger som er tilpasset de operasjoner som 
fartoyet er tiltenkt a utfore: Som eksempeKpa operasjoner kannnevnes installasjon 
og fjerning av-plattfdnmer (understelLog dekk^fop©lje»og-gassii!idustfiienv 

Instellasjdnog-ljer^^ 
elt operasjonsomrade for fartoyet. Fartoyet 1 skal na forst forklares i forbindelse 
med denne type operasjon, og naermere bestemt i forbindelse med handtering av 
fagverksplattformer (engelsk jackets). Fagverksplattformer av stal brukes i olje og 
gassindustrien over hele verden som understell for produksjon av olje og gass til 



+47 22003131 




havs. Man kan ogsa tenke seg andre sammenhenger der en jacket-konstruksjon 
kan vaere hensiktsmessig a bruke som en baerestruktur. Det vil i fremtiden vaere et 
marked for bade installasjon og fjeming av jacketkonstruksjoner. Nedenfor er det 
beskrevet operasjoner vedrorende fjerning av en jacket. For installasjon gjores 
operasjonene i omvendt rekkefolge. 

L0ftebraketter 25 festes til jacketbenene langs en side av jacketen, i for- 
handsbestemt hoyde. Pa loftefartoyet er en rorbjelke 22 fastmontert pa toppen av 
tverrpongtongen 2c. Loftefartoyet 1 posisjoneres rundt jacketkonstruksjonen ved 
hjelp av slepebater samt aktiv bruk av en anordning ifolge foreliggende oppfinnel- 
se som er i form av en understottelsesramme (lofteramme) 12 og denne vil be- 
skrives mer utforlig nedenfor i forbindelse med lofteinnretninger for posisjonering 
og lofting av et plattformdekk. Fartoyet 1 bukseres inntil dets tverrpongtong 2c 
ligger an mot plattformunderstellets ene side der hvor loftebraketter 25 er montert. 
Loftefartoyet ballasteres til riktig elevasjon og helningsvinkel slik at rorbjelken 22 
tar tak under loftebrakettene 25, se fig. 4, samtidig som underkant av tverrpong- 
tongen 2c ligger an mot jacketbenene med fendeme i mellom. Loftebrakettene 25 
lases til rorbjelken 22 og jacketen loftes ved hjelp av baliastering av fartoyet 1 . 
Etter at jacketen er loftet klar av bunnen (eventuelt fundamentet) vippes bunnpar- 
tiet av jacketkonstruksjonen opp til overflatenivaet ved a rotere om rorbjelken 22, 
ved hjelp av vaiere fra vinsjer (eventuelt ved bruk av ballastering/oppdrifts- 
legemer), for transport til ny destinasjon. 

Loftebrakettene 25 er av stal i kraftig utforelse og vil ta opp alle krefter tilfort 
av et loft/rotasjon. Loftebrakettene er konstruert slik at jacketkonstruksjonen vil bli 
hindret i a bevege seg av brakettene. Loftebrakettene 25 kan enkelt rotere pa ror- 
bjelken 22. 

En forprosjektering er nodvendig for et loft kan foretas med hensyn til styr- 
ken i jacketkonstruksjonen. Hvis ikke benene taler belastningen de vil utsettes for, 
ma de forsterkes. Loftebrakettene 25 kan om nodvendig utformes med to lengere 
rorklemmer og en skive mellom dem, slik atde kan monteres pa hovedbenet og 
en diagonalavstiver. Brakettene tar opp krefter fra rorbjelken 22 og fordeler dem til 
rorklemmene som igjen vil fordele kraften i aksial retning av benet og avstiveren 
slik at de storste skjaerkreftene unngas. Denne anordningen ma dimensjoneres for 
hvert enkelt tilfelle. 



For enkelte jacketkonstruksjoner kan det vasre vanskelig a dimensjonere 
innfestingen av loftebrakettene 25 og en "laftevugge" kan tas i bruk, se fig. 5. Lof- 
tevuggen festes i rerbjelken 22 og bruker denne som rotasjonspunkt som beskre- 
vet over. Vuggen 29 er et rammeverk bestaende av to triangulate rammer pekerv- 
de utover med en spissende opp og forbundet med en rorbjelke nederst i perpen- 
dikulaeren og gjennom rarbjelken opp pa tverrbjelken. Vuggen 29 er satt sammen 
av ror med to - tre meter i diameter og vil fylles med vann i henteposisjonen og 
det deballastereres nar loftet starter. De store dimensjonene er for styrke og for a 
oppna nok oppdrift til at det hjelper pa loftet. 

Loftefartoyet 1 posisjoneres som beskrevet ovenfor og loftevuggen 29 vil 
omfavne jacketen. Pa rarbjelken i bunnen av loftevuggen festes det spesieK til- 
passede sadelanlegg hvor jacketbenene hviler inntil. Festekroker festes til jacket- 
benene i hoyde med everste rorbjelke 22 og hektes pa rarbjelken for at konstruk- 
sjonen ikke sklir av nar loftet foretas. Bakerst pa loftefartoyet 1 er det montert vin- 
sjer pa hver side av "dokkomradet" d.v.s. det indre omradet av den U-formede 
pongtongen som er :innesluttet av de to langsgaende.pongtongene.2a. 2b og den 
tverrgaende pongtongen 2c; Vinsjefcpa *»lepebater kan eventuelt anvendes. Via 
taljer blir vaien? med krok i enden festettil korthjornene pa loftevuggen 29. Vug- 
gen toftes opp og roterer om ovre rorbjelke 22 og jacketkonstruksjonen blir loftet 
opp av vannet og kan fraktes trykt til land. En alternativ fremgangsgmate er bal- 
lastering av loftefartoyet 1 kombinert med oppdriftslegemer pa jacketen. 

Foreliggende anordning for posisjonering og loft av plattformdekk skal na 
forklares med henvisning til tegningene. Plattformdekk finnes i mange forskjellige 
storrelser og for a kunne vasre i stand til a lofte alle typer ma lofteinnretningene 
vaere store, sterke og fleksible eventuelt justerbare, det stilles krav til utformingen 
for a komme i posisjon rundt baerekonstruksjonen som bserer dekket. 

Undeistottelsesramme 12 ifolge en utforelse av oppfinnelsen er anordnet 
med en kraftig loftebjelke (horisontalJoftebjelke). 13 i topper eMeddlagret 21 pa 
hver side av dokkomradet langsetter pa niva med toppen av langsjaende pong- 
tonger 2a, 2b, se fig. 1. Understottelsesrammen 12 bestar av en horisontalkon- 
struksjon 18, fortrinnsvis et rammeverk, som strekker seg fra den horisontale lof- 
tebjelken 13 til en ovre innfesting 10 pa laftefartoyet 1. Videre bestar understottel- 
sesrammen 12 av en skrastagkonstruksjon 16, som fortrinnsvis er i form av en 
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fagverkskonstruksjon, og som videre er forbundet med den horisontale loftebjel- 
ken 13 i den ovre enden og med loftefartoyet i den nedre enden via en nedre inn- 
festing 11, fortrinnsvis i form av et leddlager 21. Understottelsesrammene 12, 12 
strekker seg til over toppen av loftefartoyet 1, slik at loftebjelkene 13, 13 alltid er 
hoyere enn skroget til loftefartoyet 1. Understottelsesrammene 12, 12 kan vinkles 
innover i dokkomradet, slik at loftebjelkene 13, 13 kan posisjoneres (kjores ut og 
inn) under loftepunkter pa plattformdekket ved hjelp av hydrauliske armer 20, 20 
fra hver ende av rammen og tilbake til loftefartoyets skrog 1 , se fig. 1 og 7. De to 
understottelsesrammene 12, 12 kan kjores uavhengig av hverandre. Understottel- 
sesrammene 12, 12 er last fast i riktig posisjon for loftet utfores, ved hjelp av bol- 
ter 9 som settes inn i hull 8 i en glideskinne 7, i toppen av hver av de fire soylene 5 
i loftefartoyets skrog, se fig. 1 og 7. Dette sikrer fastholding i.alle retninger inklu- 
dert "sea fastening" for transport. For innfesting av glideskinnen 7 er det anordnet 
en plan utvendig vegg 6 som er tangentielt innrettet pa soylene 5. Den plane vegg 
6 er videre anordnet perpendikulaert pa forbindelseslinjen mellom to soyler 5, 5. 

Selve koplingen mellom den horisontale loftebjelke 13 og dekk kan utfores 
pa forskjellige mater. Nedenfor er det beskrevet tre mater som sorger for at til- 
strekkelig mykhet oppnas for a dempe stot ved avloft: 

i) loftebjelken 13 belegges med stotabsorberende belegg 14 samtidig 
som stotabsorberende puter plasseres pa undersiden av dekket Hvis ikke dekket 
er konstruert slik at man kan ta tak direkte under dekksrammen kan man montere 
braketter 26 med stotputer pa ovre del av jacket-strukturen, slik at loftebjelken 13 
kan ta tak i disse (se fig. 9). For avloft kuttes sa jacketen under disse brakettene. 

ii) Hydrauliske sylindre 30 plasseres pa loftebjelken 13 i forhandsbe- 
stemte posisjoner for direkte kontakt med loftepunkter i dekksstrukturen (eventuelt 
braketter pa ovre del av jacket). Stotputer 31 plasseres mellom dekksstruktur og 
hydrauliske sylindre 30 for maksimal demping (se fig. 10). 

iii) "Sjokk-celler", bestaende av sandfylte sylindre 35 eller annet materiale 
som kan ta opp stot, plasseres pa toppen av loftebjelker 13 i forhandsbestemte 
posisjoner. Konede rorstubber 37 festes til dekksrammen i posisjoner som tilsva- 
rer posisjoner av "sjokk-celler". Stot dempes ved at disse konede rorstubbene 37 
trenger seg ned i de sandfylte cellene (se fig. 11a). Et alternativ er at bade ror- 
stubber 37 og de sandfylte sylindrene 35 henger pa plattformdekket (se fig. 11b). 
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MPU'en 1 blir posisjonert rundt en jacket-konstruksjon med dekk og det blir 
gjort Mart for l 0 ft og fjeming av dekket. Understottelsesrammene 12, 12 pa hver 
side av "dokkomradet" brukes aktivt i posisjoneringen ved at de legges mot jacket- 
stmkturen.yed,hijeJp^yd ra Mikted.v.s. hydrauliske.armer^O (se fig ,2). I tillegg 
foregar posisj0nerin r ved.hjelp a^slepebater^Nar/MRWen^ er i riktig posisjon 
trekkes understottelsesrammene. 12, 12 tilbake tihriktig«posisjon for^avloft av dek- 
ket og utfores-som beskrevet over. Deretter deballasteres MPU'en 1 langsomt 
Inntil loftebjelkene 13 berorer oppunder loftepunktene. Kompensering for 
MPU'ens vertikale bevegelser foregar delvis ved fleksible "stotputer" montert pa 
loftebjelkene og i loftepunktene, og delvis ved bruk av et "flushing-system" som 
sikrer hurtig lastoverforing fra dekket. Etter at dekket er leftet til sikker klaring over 
jacketen trekkes MPU'en 1 tilbake og vekk fra jacket-strukturen, og deretter bal- 
lasteres MPU'en til "transport-dypgang". 
Frtishings^ste^ 

"flushes'ut g)en>m©m*urt^ i ulike nivaer 

De tt^el^pje^ 

formdekk: De forskjellig^,op;j^ fig. 12 . 

15.* s 

i. P0 sisj^ne.nffigfr^^ 

MPU'en 1 posisjoneres rundt jacketstrukturen ved hjelp av slepebater. Un- 
derstottelsesrammene 12, 12 star i vertikalstilling med god klaring til jacket Far- 
toyets 1 dypgang gir god klaring til dekket (ref. fig. 12). 

i«- Fin-posisjonering rundt jacket ved hjelp av understottelsesrammer 

12, 12 

Nar MPU'en 1 er kommet i tilnaermet riktig posisjon vippes understottelses- 
ram mene~12^12Tnromot;ja^^^ 
samtfi^ 

iii- Debal| a %tepirigiav*M^ 

MPU'en deballasteres mens understottelsesrammene 12, 12 fclger langs 
jacketstrukturen for demping av horisontale bevegelser. Deballastering pagar inntil 
understottelsesrammen 12, 12 kommer helt oppunder loftepunktene i dekket. 
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Deretter lases rammene i riktig posisjon og MPU'en er klar for avloft av plattform- 
dekket (ref. fig. 14). 

iv. Avloft av dekket 

Nar MPU'en er klar til avloft av dekket slippes vann hurtig ut av hurtig- 
apnende luker 4 I soylene 5 for hurtig avloft. Dekket er pa forhand klargjort for 
fjeming ved at all kopling til jacketen er kuttet (ref. fig. 15). 
• v. Klar for transport til land 

Etter avloft trekkes MPU'en 1 vekk fra den gjenstaende jacketen. Nar 
MPU'en er klar av jacketen ballasteres den til transportdypgang. Eventuell ytterli- 
gere "sea-fastening" utover lasingen av understottelsesrammene 12, 12 vil bli gjort 
ved behov og transporten til land kan starte. Det er ogsa mulig a overfore dekket 
til en lekter for transport til land, slik at MPU'en er tilgjengelig for nye operasjoner 
umiddelbart (for eksempel fjeming av jacket). 

Dette eksemplet beskriver operasjonene rundt fjeming av en jacketstruktur. 
De forskjellige operasjonene er illustrert i en sekvens avfigurer; fig. 16-20. 

vi. Posisjonering rundt jacketen (uten dekk) 

MPU'en 1 posisjoneres rundt jacketstrukturen ved hjelp av slepebater. Un- 
derst0ttelsesrammene 12, 12 star i vertikalstilling med god klaring til jacket (ref. 
fig. 16). 

vii. Fin-posisjonering rundt jacket ved hjelp av understottelsesrammer 

12, 12 

Nar MPU'en er kommet i tilnaermet riktig posisjon vippes understottelses- 
rammene 12, 12 inn mot jacketstrukturen for demping av bevegelse samt fin- 
posisjonering. Dette oppnas ved aktiv bruk av hydraulikk (ref. fig. 17). 

viii. MPU tiltet og deballastert, klar til avloft 

MPU'en tiltes og deballasteres slik at rorbjelken 22 som er montert pa top- 
pen av tverrpongtongen 2c griper fatt i braketter 25 som er forhandsinstallert pa 
jacket (ref. fig. 18). 

ix. Avteft av jacket 

Nar MPU'en 1 er klar til avloft av jacketen slippes vann hurtig ut av hurtig- 
apnende luker 4 i soylene for hurtig avloft. Jacketen er pa forhand klargjort for 
fjeming ved at peler, foreror o.s.v. er kuttet (ref. fig. 19). 

x. Tilting av jacket, klar for transport 
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Etter avl0ft roteres jacketen til liggende posisjon ved hjelp av vaier og vin- 
sjer montert bak pa MPU'en 1 eventuelt pa slepebater (ref. fig. 20). Det er ogsa 
mulig a bruke oppdriftselementer montert pa jacketen. Deretter foretas "sea- 
fasteningfeog.transp.orte^til landman starte>Det«er0gs*mulig^overf0i:e jacketen 
til en lekteTrfor^ranspoifctil landsslik^at MPU'en e^tilgjengelig foraye operasjoner 
umiddelbartr 
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PATENTKRAV 

1. Anordning for posisjonering og lofting av en marin konstruksjon, saerlig et 
plattformdekk, ved hjelp av et loftefartoy (1), k a r a k t e r i s e.r t ved at den 
omfatter minst to justerbare understottelsesrammer (12, 12) som hver kan vinkles 
innover i fartoyets dokkomrade, idet hver understottelsesramme (12) bestar av en 
horisontal 0vre loftebjelke (13), som fortrinnsvis er anordnet i et niva over lofte- 
fartoyet (1), en skrastag konstruksjon (16) som i sin cvre ende er forbundet med 
loftebjelken (13) og som i sin nedre ende er leddlagret (21) til loftefartoyet (1), og 
en tilnaermet horisontalkonstruksjon (18) som i sin ene ende er forbundet med 
loftebjelken (13) og som i sin andre ende er justerbart innfestet til loftefartoyet (1). 

2. Anordning ifolge krav 1, 

karakterisert ved at den horisontale 0vre loftebjelke (13) er belagt 
med et utvendig st0tabsorberende belegg (14). 

3. Anordning if0lge krav 2, 

karakterisert ved atdet st0tabsorberende belegg (14) er gummi. 

4. Anordning if0lge krav 1, 

karakterisert ved at loftebjelken (1 3) er anordnet med hydrauliske sy- 
lindere (30) i forhandsbestemte loftekontakt-posisjoner. 

5. Anordning ifolge krav 1 , 

karakterisert ved at loftebjelken (13) er anordnet med sandfylte sylin- 
dere (35) i forhandsbestemte loftekontakt-posisjoner idet de sandfylte sylinderene 
(35) samarbeider med tilhorende konede rorstubber (37) pa plattformdekket. 

6. Anordning ifolge ethvert av de foregaende krav, 

karakterisert ved at skrastag konstruksjonen (16) er en fagverkskon- 
struksjon. 



7. 



Anordning ifolge ethvert av de foregaende krav, 



7. Anordning ifolge ethvert av de foregaende krav, 

k a r a k t e r i s e r t v e d a t den tilnaermede horisontalstagkonstruksjonen (18) 
er en fagverkskonstruksjon. 

8. Anordning ff0lge?ethvert#av d 

k a F a k t e riser t v e*dca t horisontalkonstruksjonensK48),justerbare innfes- 
tinger tilteftefartoyet (1) er i form av en hydraulisk drevet bolt (9) innfort i et sam- 
arbeidende hull (8) i en glideskinne (7) pa loftefartoyet (1). 

9. Anordning ifolge ethvert av de foregaende krav, 
karakterisert ved at skrastagkonstruksjonen (16) i et omrade over 
leddforbindelsen (21) er anordnet med justerbare, hydrauliske armer (20) forbun- 
det med loftefartoyet (1). 
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SAMMENDRDAG 



Anordning for posisjonering og lofting av en marin konstruksjon, sasrlig et platt- 
formdekk, ved hjelp av et loftefartoy. Anordningen omfatter minst to justerbare 
underst0ttelsesrammer (12, 12) som hver kan vinkles innover i dokkomradet, idet 
hver underst0ttelsesramme (12) bestar av en horisontal ovre loftebjelke (13), som 
fortrinnsvis er anordnet i et niva over loftefartoyet (1), en skrastagkonstruksjon 
(16) som i sin evre ende er forbundet med loftebjelken (13) og som i sin nedre 
ende er leddlagret (21) til loftefartoyet (1), og en horisontalkonstruksjon (18) som i 
sin ene ende er forbundet med loftebjelken (13) og som i sin andre ende er juster- 
bart innfestet til teftefartayet (1). 
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Fig. 6 
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Fig. 11b 



